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O desafio da competitividade

Sintese: O ranking divulgado anualmente pelo Férum Econémico Mundial colocou o
Brasil em ma situacdo: caimos oito posicoes em relacdo a lista de 2012. Mas o pais saiu-
se especialmente mal nos quesitos relativos a qualidade da infraestrutura viaria: em
todos estamos hoje pior do que estdvamos em 2010. Os problemas se agravam porque
os investimentos publicos ndo deslancham e o programa de concessées, que deveria
estar decolando a esta altura, teve que ser todo revisto, uma vez que as condicbes
oferecidas pelo governo ndo foram aceitas pelos investidores. Outro aspecto que
compromete nosso desempenho é o isolamento em relacdo ao resto do mundo.

O Brasil vive hoje um sério problema de competitividade. O pais tem ficado
para trds na corrida pelo desenvolvimento, superado por economias que
optaram por caminhos menos tortuosos, mais amigaveis aos investimentos -
principalmente privados - e mais adequados aos tempos de inovagao que o
mundo vive. A trilha percorrida pelo Brasil nos Ultimos anos é justamente o
contrario disso: intervencdao excessiva do Estado, falta de clareza de regras,
pouco incentivo a pesquisa, isolamento das cadeias globais e um ambiente de
negdcios hostil ao empreendedorismo.

Neste més, o Forum Econdmico Mundial (WEF, na sigla em inglés) publicou o
ranking que costuma servir de baliza para a analise do estado atual da
competitividade em todo o mundo. Composto por 148 paises, colocou o Brasil
numa nada honrosa 562 colocacdo. Se o posto em si ja ndo € nenhum motivo
de orgulho, a dindmica brasileira é pior ainda: caimos oito posi¢des em relacdo
a edigép do ano passado, sendo ultrapassados por nacdes como México, Costa
Rica e Africa do Sul.

Em alguns itens, a situagdo brasileira é especialmente ruim. E o caso dos
indicadores com os quais o WEF afere as condicdes de infraestrutura de cada
pais. Na avaliacdo da qualidade geral da infraestrutura, o Brasil situa-se em
114° lugar, tendo caido 30 posicdes desde 2010, ou seja, desde o inicio do
governo da presidente Dilma Rousseff. Neste particular, estamos abaixo de
nacdes como Etidpia, Bolivia e Suriname, para citar apenas alguns. Parece até
dificil de acreditar, mas é verdade.

A explicacdo estd na péssima qualidade de cada um dos modais que compdem
nossa matriz de logistica: o Brasil consegue ficar quase sempre entre os piores
do ranking. A situacdo mais critica € a do nosso sistema portuario, classificado
apenas como o 131° entre 148 paises. A infraestrutura aeroportuaria situa-se
no 123° lugar e a rodovidria, em 120°. A qualidade das nossas ferrovias é
apenas um pouquinho melhor, aparecendo na 1032 posicdo. Em todos estes
casos, sem excecgao, o pais piorou desde 2010.



Burocracia

N3o é dificil compreender por que as condicoes de nossa infraestrutura vém
piorando tanto. Os investimentos publicos ndo acontecem e os privados ndo
conseguem vencer a burocracia, a falta de clareza e as indefinicbes presentes,
entre outras, nas regras de concessado de obras de logistica. Dos R$ 955 bilhdes
previstos para serem aplicados no ambito do Programa de Aceleracdo do
Crescimento entre 2011 e 2014, somente 13% foram gastos até hoje, segundo
o Siafi. Com isso, o pais tornou-se um imenso cemitério de obras inacabadas.

J& o Programa Integrado de Logistica - que prevé R$ 210 bilhGes em
investimentos em estradas, ferrovias, aeroportos e portos - deveria estar
decolando nesta altura, mas, depois de mais de um ano sendo preparado, teve
que ser todo reestruturado, uma vez que as condigcOes oferecidas pelo governo
petista ndo foram bem aceitas pelos investidores. Regras mirabolantes, calculos
malfeitos e uma canhestra tentativa de tabelar o lucro inviabilizaram boa parte
dos leildes de rodovias e provavelmente todas as privatizagdes previstas para o
setor ferroviario.
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Fonte: World Economic Forum/Global Competitiveness Report 2013

A ma regulacdo de mercado é, alids, um dos aspectos do pais mais mal
avaliados pelo Forum Econdmico Mundial: somos apenas o 147° do ranking, ou
seja, o penultimo no mundo. Junte-se a isso a tributacdo excessiva - que pesa
negativamente tanto sobre os incentivos para investir (1402 posicdo na lista)
quanto para trabalhar (13823) - e é possivel perceber com clareza o quanto o
Brasil precisa avancar para que possa retomar o caminho do aumento da
competitividade.

Ha no ranking do WEF muitos outros aspectos nos quais o pais também nao se
sai bem: em qualidade da educagdo primaria, por exemplo, é o 129° e em
qualidade do ensino de matematica e ciéncias, o 136°. Na realidade, na lista
deste ano o Brasil perdeu posicoes em 11 dos 12 macrotdpicos analisados no
levantamento, composto por estatisticas e pesquisas de opinido realizadas
junto a lideres empresariais e politicos de todo o mundo. Sé ndo caimos no
item “tamanho de mercado”.



Economia fechada

Uma das principais razdes para que o Brasil esteja ficando para trads na corrida
pela competitividade é o isolamento que vem adotando em relagdo ao resto do
mundo. Com uma economia ainda muito fechada para os padrdes globais,
ficamos distantes da fronteira de inovacao e produtividade das demais nagoes.
Nossas empresas perdem condicbes de concorrer no mercado externo, o pais
gera menos divisas e o parque produtivo tende a ficar obsoleto, sem condicoes
de competir.

Entre todas as economias analisadas pelo WEF, o Brasil € a que tem o menor
percentual de importacdes em proporcao do PIB: 13%. Para se ter nogdo, na
China este indice chega a 25% do PIB e no Chile e no México, a 35%. Nossas
tarifas médias de comércio exterior também estdo entre as 20 mais elevadas
do mundo (em torno de 11%) e os procedimentos alfandegarios exigidos para
nossas operagoes de comércio exterior figuram entre os dez piores.

A consequéncia disto tudo é que o Brasil tornou-se um pais onde é muito caro
produzir. Desta forma, nossos produtos perdem mercado, as empresas deixam
de criar mais e melhores oportunidades de emprego aqui dentro e os brasileiros
vém-se privados de poder consumir bens e servicos que, no mundo afora, sdo
muito mais acessiveis e de melhor qualidade. A perda de competitividade afeta,
portanto, ndo apenas as condigdes econdmicas, mas, sobretudo, a qualidade de
vida das pessoas.

E possivel - mais que isso, é necessario — romper a atual situacdo. A saida est
em, primeiro, oxigenar mais a economia, abrindo espago maior para o setor
privado e afastando o Estado de fungBes que ele ndo desempenha bem, como é
0 caso notorio dos investimentos em infraestrutura. Também é imperativo que
0 pais se insira mais nas cadeias produtivas que estdo se formando ao redor do
mundo e das quais, hoje, estamos alijados por opgdo prdpria. Recuperar nossa
produtividade e ganhar mais competitividade é passo essencial para que o
Brasil retome o rumo do desenvolvimento sustentavel, do qual, infelizmente, se
afastou nos ultimos anos.
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